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Fnhraenelnftrelfen 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftr^if en mit einer TorsngeveiBe 
einlagigen Karkaese und einem Trorzugsveiae einlagigen Gurtel^ vobei dar 
Giirtel und die Karkasse aus einander parallelen fadenf ortnigen Festig«<i 
keitstragern bestehen und vobei ferner die FestigkeitstrSger der ^Karkasse 
abgeseben von den Wulstpartien in einer Schragrichtung verlaufend ange« 
ordnet Bind und mit der Reif enumfangerichtung Vinkel von etWa 30 bis 80^ 
bilden und vobei au0erdem die Festigkeitstrager - des GQrtela diejenigen 
der Karkasse kreuzen. 

Dor £rfindung liegt in vsaentlichen die Aufgabe zugrunde« die eingangs 
eruahnten Luftreifen bo zu verbessern, dafi ein vergleichsweise kleiner 
BollviderBtand entsteht und zudem auch dann eine groBe Karkafidauerstanda** 
festiglkeit gegeben iet, wenn nur verhaltniemafiig wenig FestigkeltatrSger 
in den Beifenkorper eingebettet verden* so z.B« nach bekannten TorschlSgen 
lediglicb eine Kax'kafilage Anvendung findet* 

Zur LoBung dieser Aufgabe Bind erfindungsgemaB die FestigkeitstrSger 
der Karkasse und des Glirtels gleichsteigend bzv* in gleicher SchrBgrielw 
tnng verlaufend angeordnet, vobei die FestigkeitstrSger der Karkasse silt 
der Beifenumfangsrichtung einen Winkel bilden, der vesentlich grBBer ist 
als derjenige der FestigkeitstrSger fur den GSrtel* 

Vichtig ist somit, dafi zvar in bekannter Veise die FestigkeitstrSger 
der Karkasse einerseits und diejenigen des Giirtels andererseits einaoider 
kreuzen, daB aber diese FestigkeitstrSger in gleicher SchrSgrichtung 
verlaufend angeordnet sind, vobei Jedoch did FestigkeitstrSger dea- GUrtela 
einen yergleichsveise kleinen Vinkel mit der Bel f enumf anger iehtung bilden 
bzv. der Anstieg der FestigkeitBtrager der Karkasse in bezug auf die 
Umfangsrichtung vesentlich grofier ist. Wahrend die FestigkeitstrSger 
des GUrtels im vesentlichen dessen Zngf estigkeit in Umfangsrichtung 
sichorstellen* erfolgt der en Verbindxmg unter einander durch die Festlg* 
keitotrSger der KarkaBBO.* 
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Soait ergibt sich ein aasreichend fester Giirtel, der einen entsprechend 
gerixigen, fUr vergleichswelBe kleine Loftrelfen von FahrrSdern besondera 
. wOnschenswerten kleinen Bollviderstand aufveist. 

Da ohnehin die in elner SchrMgrichtung verlaufenden FestigkeltatrSger 
der Karkaase einen vergleichsweiae grojQen Vinkol aiit der Reifenmifanga* 
richtung bilden, kommt der ▼orerwihnte OUrtelverband aueb daan sustande, 
Venn die unterhalb dee QUrtels befindlichen Absclmitte der Feetigkeits- 
txMger der Karkasse bezUglich ihres Anstiegs nur geringfi!gig abveiehen 
Yon den in den beiden Seitenvanden dee Reifens befindli-chen Featigkeits-^ 
trfigorabsclmitten der Karkasse. Das fiihrt 2U verminderten Beansprachimgen 
imd einer langen Lebensdauer des LuftreiXena* 

In der Zeichnung iat ein AusfUhrungsbeiapiel dargestellt* Ea zeigent 

Fig. 1 einen radialen Teilechnitt durcb einen Fabrradreif en 
and 

Fig. 2 eine Draufaicbt aiif den aua GrUnden der einfacfaen 

Daratellung in die Zeicbenebene gelegten Beifen gemafi 
Fig. 1 nnter Daratellung seiner FeatigkeitatrSger* 

Der im veaentlicben aus Gummi Oder gummiahnlicben Kunstatoffen beatehende 
Beifenkorper 1 hat in Gordlage« also in Parallelatellung angeordnete« 
eingebettete und anvulkanisierte fadenformige FestigkeitstrSger 2«- 

Bie Featigkeitetrager 2 der Karkasse 3 eratrecken sich Ton einea Vnlst 4 
zvm anderen Vulst k» Port ist die Karkasse 3 bltx dem hier befindlichen 
sngfesten Kern 5 durch Umschlingen verankert. Die hoch-geklappten B&nder 6* 
die eine L&nge a aufweisen, erstrecken sich in Bichtung auf die Beifen- 
aeitenvSnde 7 in einem aolchen Mafie» daB eie zumindeet bis ztt einen 
Drittel der H5he der BeifenseitenvSnde 7 reichen. 

Zvischen dem Lauf streif en 8 und der Karkasse 3 ist zudem eine GUrtelXage 9 
mit den FestigkeitstrlLgern 2 angeordnet. Sie erstreckt sich im weaentlichen 
Ober die Droit e des Lauf streif ens 8. Die Quererstreckung iat mit b 
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beselclmet* Der KarkaBbereich swiechen den belden Berelehen a elnerselta 
und den Berelch b andererseits trSgt das Bezugszelchen c* 

In de& Belle&seltenw&iden 7 Terlauten die Festigkelt&trager mit der 
Karkasaa 3 nnter einem Vinkel x, der grofier iat als kO^^ Torzugeveise 
etva 60^ betrMgt. Dieser Anstieg bezieht sich auf die Bereiche a and 
nnd ea reratelit sich, daB in Bereich a durch die luagelslappten B&ider € 
ein b^ensverband gemiiB Fig. 2 entsteht* Im *Bereich b iat der Fadei^wiBkel Xt 
den die Festi^eltstrSger Z der Karkaese 3 nit der Vmfangsrichtiing liildeii« 
grSBer als in den Beifenaeitenvfinden. £r betrSgt dort etwa 60 bis 90^. 

Die ira Bereich b befindlichen Feetigkeitatrager 2 der Eeurkaase 3 steigen 
gemSB Fig. 2 nach rechts oben an| dies trifft auch fftr die Festigkeits- 
trILger 2 der aOrtellage 9 zu. Der Wiskel y iat jedock vesentlick kleiner. 
Er kann 10 bis 30^ betragen. Somit ergibt aich im Bereich b eia Krenz- 
Terband, dessen Zngfeatigkeit in UiBfangerichtnng des Beif ens durch die 
Giirtellage 9 bestiBunt vird, vahrend der Querverband durch die ia Bereich b 
befindlichen Abschnitte- der Feetigkeitatrager 2 der Karkasse 3 eicher- 
gestellt wird. 

Es aei noch enrahntt daB der TerhaltnienaBig lange Bereich a zur Seiten-* 
etabilisierung des Luftreifens aber auch dazu beitrHgt, daB durch den 
Schragajiatieg der Festigkeitstrager 2 der Karkaese 3 bedingte* beis 
Aufblasen dea Beifena entatehende Kraft e innerhalb des Beifenkorpera 1 
ganz« zufflindeet aber zum groBen Zeil unschadlich gemacht verden. Bner* 
vQnachte Verdrehbevegungen der Wulste 4^ konnen daher nicht eintreten* 
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Ansprficlies 

1. Pahraeugluftpeifen mit einer vorzugsueiee einlagigen KarkaBoe imd 
einen vorzugsveise einlagigen GUrtel. vobei der Giirtel nnd die Kar- 
kasse aus einander parallelen fadenformigen FeBtigkeitBtragern 
bestehen und «obei f emer die Festigkeitatrager der Karkasse abgesekan 
von den ««lstpartien in einer SchrSgrichtnng verlauf end angeordn^t 
Bind nnd mit der Beif enuafangsrichtnng Winkel von et«a 30 l>iB 80 
bilden imd wobei anBerden die FeatigkeitstrSger des GSrtelB diejenigen 
der Karkaese krenzen. dadurcb gekennzeichnet. dafi die FeatigkeitB- 

- triger (2) der Karkasse (3) mid dee Giirtele (9) gleicbBteigend ba«. 

in gleicher Schragricbtung verlauf end angeordnet Bind, wobei die 
• FoBtiekeitstrSger der Karkaaae nit der Eeif ennnfangBricht«ng einen 
Hinkel U) bilden. der weBentlich grSfier iat ala derjenige Cy) der 
FestigkeitBtrfigor iSor den Gfirtel. 

2. Fabrzengluftreifen nncb AuBprncb 1. dadurcb gekenn^eicbnet. dafi die 
FeatigkeitBtrager (2j der Karkaaae (3) unterbalb dee GUrteXs (9) 

der Heifcnunfan^aricbtung einen Winkel (x) bilden. der «- etwa W . 
blB 30° grbUer iBt ale der KarkaBwinkel i« Bereicb der Beif enseiten- 

vande (?)• 

3. Pabrzeugluftreifen nacb Anapruch 1. dadurcb gekennzeichnet. dafi die 

• FcBti^itstrSger (2) dea GUrtela (9) «nd diejenigen der Earkaaoe (3) 
Winkel piteinander bilden, die groBer ale 60 Bxnd. 

Fabr»eucluftreif en »it n- die Wuletkeme geBcblnngenen. n^cb oben 
. ge^ibrten, f rei analaufenden BSndern der Karkaaee nacb ^nsprucbj. 
dadurcb gekeim^eichnet, daft die Lange der Bander (6) et«a i/5 V2 
der Hohe der Beifenaeitemffinde (7) entspricbt. 

5. Fabrzeuglnftreifen nacb den Anaprttcben 1 and I., dadurch g^m^eicbnet 
daB die LSnge der BSnder (6> (Abscbnitt a), die Breite (b) des 
Gurtels (9) und die Ifinge dee s-lachen de» Gttrtel und den Bandem 
befindlicben Abacbnitten (c> der KarkasBe etwa gleicbgroB Bind. 

Hannover , den 21. Bezeiaber 1971 
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